ARTCC ARGENTINO AD 2.SAEZ

NO VALIDO PARA NAVEGACION REAL. ADAPTADO PARA SU UT ILIZACION EN UN AMBITO VIRTUAL
SAEZ — EZEIZA/ MINISTRO PISTARINI

AD 2.17 ESPACIO AEREO ATC

1. Designacion:

Zona de Control Ezeiza

2. Limites verticales: FL 055
GND
3. Clasificacidn del espacio aéreo: C
4. Distintivo de llamada: EZEIZA TORRE
5. Altitud de transicion; 3000 FT.

6. Nivel de transicion:

QNH de 977 a 994 FL 050
QNHde 995 a 1013  FL 045
QNH de 1014 a 1031  FL 040
QNH de 1032 a 1050 FL 035

AD 2.18 INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS

SERVICIO DISTINTIVO DE LLAMADA | FRECUENCIA OBSERVACI ONES
DEL Ezeiza bAutorizaciones 127.100 -
GND Ezeiza Superficie 121.750 Véase AD 2.SAEZ.S1
ATIS ATIS Ezeiza 127.800 -
APP Ezeiza Torre 118.600 Véase AD 2.SAEZ.S3

AD 2.19 CARTAS AERONAUTICAS

- Gréafico HELICORREDORES:
- Carta HELICOOREDORES:
- Plano de aerédromo:

- Cartas IAC:

- Cartas SID:

- Cartas STAR:

SAEZ.HELICORREDORES

BAIRES.HELICORREDORES CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES
SAEZ.APT

SAEZ.APT LOW VISIBILITY TAXI ROUTES

SAEZ.APT PARKING POSITIONS

SAEZ.IAC NO.1 RWY 11

SAEZ.IAC NO.2 RWY 11

SAEZ.IAC NO.3 RWY 11

SAEZ.IAC NO.4 RWY 11 CAT Il & CAT IlIIA

SAEZ.IAC NO.5 RWY 11/29 CAT Il & CAT llIA

SAEZ.IAC NO.6 RWY 11/29 CAT Il & CAT llIA

SAEZ.IAC NO.7 RWY 11

SAEZ.IAC NO.8 RWY 11

SAEZ.IAC NO.9 RWY 35

SAEZ.IAC NO.10 RWY 35 (WITHOUT HOLD / SIN ESPERA)

SAEZ.IAC NO.11 RWY 35 (WITHOUT HOLD / SIN ESPERA)

SAEZ.IAC NO.12 RWY 35 (WITHOUT HOLD / SIN ESPERA)

SAEZ.IAC NO.13 RWY 29 Exclusivamente (WITHOUT HOLD / SIN ESPERA)
SAEZ.IAC NO.14 RWY 29 Exclusivamente (WITHOUT HOLD / SIN ESPERA)
SAEZ.SID ATOVO2A BIVAM2A LANDA2A

SAEZ.SID GBE6 PTAGA PTAGB

SAEZ.SID TORUL1

SAEZ.STAR ASADAG6A GBEGA PAGONGBA SNT6A VALOS7A (RWY 11)
SAEZ.STAR KOVUKGA KUKENGA PAPIX6A SARGOG6A TENIL6A (RWY 11)
SAEZ.STAR ASADAG6B GBE6B PAGONG6B SNT6B VALOS6B (RWY 35)
SAEZ.STAR KOVUK6B KUKEN6B PAPIX6B SARGO6B TENIL6B (RWY 35)




AD 2.SAEZ.S1 (GND)

AD 2.20 REGLAMENTACION DE TRANSITO LOCALES
Los helicépteros estan sujetos a procedimientos especiales para la operacion.

Habilitado para operaciones de aproximacion por instrumentos Categoria IllA en pista 11.

NORMAS PARA EL MOVIMIENTO Y ESTACIONAMIENTO DE AERO NAVES
EN LA PLATAFORMA COMERCIAL E INSDUSTRIAL

ESTACIONAMIENTO

Comercial

Posiciones de 1 a 11, aeronaves hasta 65 mts. de envergadura.

Posiciones 11Ay 11B, aeronaves hasta 36 mts. de envergadura, penalizando la posicion 11.
Posiciones 12, 13 y 14, aeronaves hasta 65 mts. de envergadura.

Posiciones 14Ay 14B, aeronaves hasta 36 mts. de envergadura, penalizando la posicion 14.
Posicion 15, aeronaves hasta 80 mts. de envergadura.

Posiciones 15Ay 15B, aeronaves hasta 65 mts. de envergadura, penalizando la posicion 15.
Posicion 16, aeronaves hasta 80 mts. de envergadura.

Posicion 16A, aeronaves hasta 65 mts. de envergadura, penalizando la posicion 16.

Posicion 16B, aeronaves hasta 36 mts. de envergadura, penalizando la posicion 16.

Posicion 17, aeronaves hasta 80 mts. de envergadura.

Posiciones 17Ay 17B, aeronaves hasta 36 mts. de envergadura, penalizando la posicion 17.
Posicion 18, aeronaves hasta 80 mts. de envergadura.

Posiciones 18Ay 18B, aeronaves hasta 36 mts. de envergadura, penalizando la posicién 18.
Posicion 22, aeronaves tipo B744 y A346 o similar porte.

Posicién 22A, aeronaves tipo B757, similar o menor porte, penalizando la posicion 22.
Posicion 22B, aeronaves tipo B737, similar o menor porte, penalizando la posicion 22.
Posiciones 23 y 24, aeronaves tipo B744 y A346 o similar porte.

Posiciones 23A, 23B y 24A, 24B, aeronaves tipo B737, penalizando la posicién 23 y 24 respectivamente.
Posicion 25, aeronaves tipo B744 y A346 o similar porte.

Posicién 25A, aeronaves tipo B737, similar o menor porte, penalizando la posicion 25.
Posicion 25B, aeronaves tipo B757, similar o menor porte, penalizando la posicion 25.

Cargo

Posiciéon 50, aeronaves tipo B744, B773, A346 o similar porte.

Posicion 50A, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicion 50.
Posicion 50B, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicién 50.
Posicion 51, aeronaves tipo B744, B773, A346 o similar porte.

Posicion 51A, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicion 51.
Posicién 51B, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicion 51.
Posicion 52, aeronaves tipo B744, B773, A346 o similar porte.

Posicion 52A, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicién 52.
Posicion 52B, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicion 52.
Posicion 53, aeronaves tipo B744, B773, A346 o similar porte.

Posicién 53A, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicion 53.
Posicion 53B, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicion 53.
Posicion 54, aeronaves tipo B744, B773, A346 o similar porte.

Posicion 54A, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicion 52.
Posicion 54B, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicion 52.
Posicién 55, aeronaves tipo AN225 (Restringe a Posiciones 54A y 54B) o B744, B773, A346 o similar porte.
Posicion 55A, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicion 55.
Posicion 55B, aeronaves tipo B737, MD80 y A320, penalizando la posicién 55.



Industrial

Posiciones 33 y 34, aeronaves tipo B744 o similar porte.

Posiciones 33Ay 33B, aeronaves tipo Citation X o similar porte, penalizando las posiciones 33y 34.
Posiciones 34A, 34B y 34C, aeronaves tipo Citation X o similar porte, penalizando las posiciones 34 y 35.
Posiciones 35, 36, y 37, aeronaves tipo B777 o similar porte.

Posiciones 35Ay 35B, aeronaves tipo Citation X o similar porte, penalizando las posiciones 35y 36.
Posiciones 36A, 36B y 36C, aeronaves tipo Citation X o similar porte, penalizando las posiciones 36 y 37.
Posicion 38, aeronaves tipo B777 o similar porte, penalizando las posiciones 39, 40 y 40A.

Posicion 39, aeronaves tipo F27 o similar porte, penalizando la posicion 38.

Posicién 40, aeronaves tipo Citation X o similar porte, penalizando la posicién 38.

Posicon 40A, aeronaves tipo Citation X o similar porte, penalizando las posiciones 40 y 41.

Posiciones 41, 42 y 43, aeronaves tipo Gulftream V o similar porte, penalizando las posiciones 40A y 44.
Posicién 44, aeronaves tipo Gulftream V o similar porte, penalizando las posiciones 41, 42 y 43.
Posiciones 45Ay 45C, inhabilitadas permanentemente.

Posiciones 45C, aeronaves tipo Citation Il o similar porte.

NOTA: Todas las aeronaves estacionadas en las posicioes de la plataforma industrial deberan apuntar hacia el eje

central de la plataforma en todas las posiciones.

RODAJE EN CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA RVR MENOR A 400m

Véase la carta de rodajes con visibilidad reducida SAEZ.APT LOW VISIBILITY TAXI ROUTES.

(DEJADO EN BLANCO INTENCIONALMENTE)
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APT LOW VISIBILITY TAXI ROUTES

SAEZ
EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI

LESS than RVR 400m

BUENOS AIRES, ARGENTINA
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BUENOS AIRES, ARGENTINA

SAEZ.APT PARKING POSITIONS
EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI
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SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA
EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI
PARKING SPOT COORDINATES
SPOT No. COORDINATES CAPACITY
1 thru 3 534 48.8 W058 32.3
4,5 534 48.8 W058 32.2
6 S34 48.9 WO058 32.3
7 thru 9 534 48.9 W058 32.3
11 S34 49.0 WO058 32.4 Acft code C-D-E
11A, 11B S34 49.0 W058 32.4 Acft code C
12 534 49.0 W058 32.4 Acft code C-D-E
13, 14 534 49.0 W058 32.5 Acft code C-D-E
14A, 14B S34 49.0 WO058 32.5 Acft code C
15 534 49.0 WO058 32.6 Acft code C-D-E-F
15A, 15B S34 49.0 W058 32.6 Acft code E-C
16 534 49.0 W058 32.6 Acft code C-D-E-F
16A S34 49.0 W058 32.6 Acft code C-D-E
168 S34 49.0 WO058 32.6 Acft code C
17 S34 49.0 W058 32.7 Acft code C-D-E-F
17A, 178 S34 49.0 W058 32.7 Acft code C
18 S34 49.0 WO058 32.7 Acft code C-D-E-F
18A, 18B S34 49.0 W058 32.7 Acft code C
22 S34 48.9 WO058 32.1 B747/400, A340/600
22A S34 48.9 WO058 32.1 B757/200
22B S34 48.9 WO058 32.1 B737/700
23, 24 S34 49.0 W058 32.1 B747/400, A340/600
23A, 23B, 24A, 25A | S34 49.0 W058 32.1 B737/500
248 534 49.0 W058 32.1 B737/700
25 S34 49.1 W058 32.1 B747/400, A340/600
25B S34 49.1 WO058 32.1 B757/200
CARGO APRON
50 S34 48.7 W058 32.2 B747/400, B777/300ER, A340/600, 767/300, or similar
50A 534 48.7 WO058 32.2 B737/900W, MD-81, A320
508 534 48.7 WO058 32.2 B737/500, MD-81, A320
51 S34 48.6 W058 32.2 B747/400, B777/300ER, A340/600, 767/300, or similar
51A 534 48.6 W058 32.2 B737/900W, MD-81, A320
51B 534 48.6 W058 32.3 B737/500, MD-81, A320
52 S34 48.6 W058 32.2 B747/400, B777/300ER, A340/600, 767/300, or similar
52A 534 48.6 WO058 32.3 B737/900W, MD-81, A320
52B 534 48.6 W058 32.3 B737/500, MD-81, A320
53, 54 S34 48.5 W058 32.3 B747/400, B777/300ER, A340/600, 767/300, or similar
53A S34 48.5 W058 32.3 B737/900W, MD-81, A320
53B S34 48.5 WO058 32.3 B737/500, MD-81, A320
054A S34 48,5 W058 32.3 B737/900W, MD-81, A320
0 54B S34 48.5 WO058 32.3 B737/500, MD-81, A320
55 S34 48.4 W058 32.3 |AN-225, B747/400, B777/300ER, A340/600, 767/300, or similar
55A S34 48.4 W058 32.3 B737/900W, MD-81, A320
558 S34 48,4 W058 32.3 B737/500, MD-81, A320
INDUSTRIAL RAMP
. 34 S34 47.9 W058 31.7 B747/400
33A, 33B, 34A S34 47.9 WO058 31.7
34B, 34C 534 47.9 W058 31.6
35 534 47.9 W058 31.6 B777/200
35A, 35B, 36A S34 48.0 W058 31.6
36B, 36C S34 48.0 W058 31.5
36, 37 534 48,0 W058 31.5
38 S34 48.0 W058 31.5 B777/200
39 534 48.0 W058 31.4 F27
40 S34 48.0 WO058 31.5 Citation X
40A 534 48.0 W058 31.5
41 S34 48.0 W058 31.5 Gulfstream V
42 534 48.0 W058 31.5
43 534 47.9 W058 31.5
44 S34 47.9 WO058 31.5 Gulfstream V
45A 534 47.9 WO058 31.6 Citation |l
458 S34 47.8 WO058 31.7 Citation ||
45C S34 47.8 W058 31.7

'6 Restricted to 171’ (52m) wingspan (Acft Code D) when AN-225 parked at Spot No-55.
9 Restricted to 69’ (21m) wingspan when AN-225 parked at Spot Na-55.




AD 2.SAEZ.S3 (APP)

AD 2.20 REGLAMENTACION DE TRANSITO LOCALES

NORMAS PARA LA OPERACION DE HELICOPTEROS

1°) Antes del ingreso a la Zona de Control Ezeiza o previo al despegue si se encuentra aterrizado en el Aeropuerto,
debe solicitar el permiso de transito y mantener enlace radioeléctrico con EZEIZA TORRE hasta detener el motor o
abandonar la Zona de Control respectivamente.

2°) En IMC (Condiciones Meteorolégicas de Vuelo por Instrumentos) los procedimientos de salida, espera y
aproximacion por instrumentos especificados para aeronaves categoria "A", también son aplicables a los
helicépteros.

3°) Al igual que las aeronaves, debera tilizarse la pista habilitada del Aeropuerto, realizando la aproximacién o
salida que determinan las IAC y SID vigentes.

4°) En VMC (Condiciones Meteorolégicas de Vuelo Visual) los helicépteros seguiran las trayectorias de salida y
entrada que se describen en las presentes normas.

5°) Las trayectorias de salida y entrada en VMC se deben desarrollar de conformidad con las establecidas en el
grafico correspondiente o a las instrucciones que determine EZEIZA TORRE.

6°) Restricciones:
1°) Las operaciones en IMC (Condiciones Meteorolégicas de Vuelo por Instrumentos), al igual que las
aeronaves, requieren utilizar la pista habilitada del Aeropuerto, para realizar el Procedimiento de Aproximacién por

Instrumentos o la Salida Normalizada indicada por EZEIZA TORRE.

2°) Se prohiben las maniobras de aproximacion directa o el despegue, hacia o desde los Puestos de
Estacionamiento.

3°) En las llegadas, se notificara a EZEIZA TORRE “la posicion” en lugares preestablecidos o 5 NM antes del
mismo, cuando se ingrese por sectores no normalizados, aproximando al Helipunto correspondiente y evitando el
sobrevuelo o afectar a las operaciones de otras aeronaves que se encuentren en el circuito de transito del Aeropuerto
Ezeiza.

4°) El reglaje altimétrico a utilizar en las operaciones sera en base al valor QNH actualizado.

5°) La permanencia de helicopteros en el puesto de estacionamiento sera limitada, sin exceder los diez
minutos, salvo previa y expresa autorizacion de la EZEIZA TORRE.

Trayectorias de entrada v salida para helicopteros en vuelos VFR

Definiciones

HELIPUNTOS (Punto de Aproximacién y Despegue): Lugar especificado dentro del area de movimiento del
aerddromo destinado a la “Iniciacién de la Maniobra de Despegue” o la “Culminacion de la Maniobra de Aproximacién
(trayectoria)” en un vuelo VFR.

PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE HELICOPTEROS: Puesto de estacionamiento de aeronaves que permite el
estacionamiento de helicOpteros para ascenso y descenso de pasajeros y, en caso de que se prevean operaciones
de rodaje aéreo, la toma de contacto y la elevacién inicial.

Trayectorias de ingreso en VMC

Desde el Gran Buenos Aires y Capital Federal (por A  utopista Richieri) los helicopteros, en comunicacion efectiva
con EZEIZA TORRE, notificaran “POSICION RICHIERI Y CAMINO DE CINTURA (Ruta N° 4) CON 500 PIES DE
ALTURA”, aproximando al Aeropuerto Ezeiza desde el sector comprendido entre el Norte y el Este del mismo,
evitando cruzar la prolongacién de pista en uso sin autorizacion de EZEIZA TORRE, la cual impartira las
instrucciones para aproximar por una determinada trayectoria hacia el Helipunto correspondiente.

(DEJADO EN BLANCO INTENCIONALMENTE)



Desde otros sectores los helicopteros, en comunicacién efectiva con EZEIZA TORRE, notificaran su posicién 5 NM
antes del aeropuerto y recibiran instrucciones para aproximar por una determinada trayectoria hacia el Helipunto
correspondiente, evitando cruzar las prolongaciones del eje de pista en uso sin autorizacion expresa de EZEIZA
TORRE.

Entrada al Helipunto “B” BRAVO:  Este Helipunto, situado en la interseccion de calle de rodaje “B” y la calle de
rodaje que bordea la plataforma comercial, sera utilizado por vuelos VIP que estacionaran en Posicion 2.

Seran instruidos para ingresar:

a) Sobre Autopista Gral. Richieri siguiendo la trayectoria descripta en el grafico adjunto, notificando
previamente “POSICION LATERAL NORTE DE HANGARES" y aproximando sobre la calle de rodaje al HELIPUNTO
BRAVO ubicado en la interseccion de la calle de rodaje “B” y la calle de rodaje que bordea la plataforma, desde
donde efectuaran rodaje hasta el Puesto de Estacionamiento indicado por Control Terrestre (normalmente Posicion
2),0

b) Al Sur de la Autopista Gral. Richieri siguiendo la trayectoria descripta en el grafico adjunto (final de ex
RWY 23) y notificando “POSICION LATERAL SUR DE HANGARES”, aproximando desde esa posicion directo al
HELIPUNTO BRAVO.

Los helicépteros no deberan cruzar las pistas sin autorizacion de EZEIZA TORRE.

Entrada al Helipunto “C”" CHARLIE: Este Helipunto, situado en la interseccion de la calle de rodaje “C" y la calle de
rodaje que bordea la plataforma comercial, podra ser utilizado para la aproximacion de helicépteros que se dirijan al
Puesto de Estacionamiento (Posiciones 14 a 19).

Los helicopteros seran instruidos para ingresar al Sur de la Autopista Gral. Richieri siguiendo la trayectoria descripta
en el grafico adjunto (final de ex RWY 23) y notificando "POSICION LATERAL SUR DE HANGARES" para luego
aproximar desde ex cabecera 23, por calle de rodaje “C” hasta el HELIPUNTO CHARLIE, desde donde efectuaran
rodaje hasta el Puesto de Estacionamiento indicado por Control Terrestre.

Los helicépteros no deberan cruzar la pista 17/35 sin autorizacion de EZEIZA TORRE.

Entrada al Helipunto “E” ECHO: Este Helipunto, situado en la interseccién de la calle de rodaje “E” y la calle de
rodaje que bordea la plataforma comercial, podra ser utilizado para la aproximacion de helicépteros que se dirijan al
Puesto de Estacionamiento (Posiciones 14 a 19).

Los helicopteros seran instruidos para ingresar sobre Autopista Gral. Richieri siguiendo la trayectoria descripta en el
grafico y notificando previamente “POSICION LATERAL NORTE DE HANGARES” para luego aproximar al
HELIPUNTO ECHO, ubicado en la interseccién de la calle de rodaje “E” y la calle de rodaje que bordea la plataforma,
desde donde efectuaran rodaje hasta el Puesto de Estacionamiento indicado por Control Terrestre.

Los helicépteros no deberan cruzar la trayectoria final de la pista 17/35 sin autorizacién de EZEIZA TORRE.

Entrada al Helipunto “G” GOLF: Este Helipunto, situado en la interseccion de las calles de rodaje “D” y “G”, podra
ser utilizado para la aproximacion de helicépteros que se dirijan al Puesto de Estacionamiento (posiciones 14 a 19).

Los helicopteros seran instruidos para ingresar al Sur de la Autopista Gral. Richieri siguiendo la trayectoria descripta
en el gréafico adjunto (final de ex RWY 23) y notificando "POSICION LATERAL SUR DE HANGARES" para luego
aproximar desde ex cabecera 23 directo al HELIPUNTO GOLF desde donde efectuara rodaje por calle de rodaje “D”
hasta interseccion con plataforma y desde alli hasta el Puesto de Estacionamiento indicado por Control Terrestre.

Los helicépteros no deberan cruzar la pista 17/35 sin autorizacion de EZEIZA TORRE.

Entrada al Helipunto “H” HOTEL:  Helipunto, situado en la calle de rodaje entre la Plataforma de Hangares de
Mantenimiento y la Plataforma Industrial, serd utilizado para la aproximacion de helicopteros que se dirijan a dichas
Plataformas.

Los helicépteros seran instruidos para ingresar Lateral Norte de Hangares (sobre Autopista Gral. Richieri) o Lateral
Sur de Hangares, siguiendo la trayectoria descripta en el grafico y notificando “POSICION LATERAL NORTE (o0 SUR)
DE HANGARES” para luego aproximar al HELIPUNTO HOTEL, desde donde efectuara rodaje hasta cualquiera de
las dos Plataformas. La Torre de Control autorizara las aproximaciones hacia ese Helipunto, siendo responsabilidad
del piloto verificar que el Helipunto se encuentre libre de obstaculos antes de culminar la maniobra de aproximacion.

NOTA: Lo anteriormente expresado se debe a que el Controlador de Torre no tiene la posibilidad de visualizar el
Helipunto, por lo cual desconoce la existencia de obstaculos que puedan permanecer o cruzar el mismo.



Los helicépteros no deberén cruzar la trayectoria final de la pista 17/35 sin autorizaciéon de EZEIZA TORRE.

Trayectorias de salida en VMC

El rodaje o rodaje aéreo (segun el tipo de helicéptero) comienza en el Puesto de Estacionamiento, debiendo
realizarse el desplazamiento hasta el Helipunto asignado por EZEIZA TORRE.

La trayectoria de salida del Aeropuerto comenzara a partir del Helipunto.
El piloto debera notificar a EZEIZA TORRE cuando el helicoptero se encuentre a 5 NM del aeropuerto.

TRAYECTORIAS DE ENTRADA Y SALIDA PARA VUELOS VFR DE HELICOPTEROS
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HELICORREDORES CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES
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DESCRIPCION DE LOS HELICORREDORES

La siguiente descripcidn es valida para el transito de helicépteros en ambos sentidos, e incluye descripcién de los
lugares donde el piloto debe comunicarse con la dependencia de control correspondiente para informar el progreso
de su vuelo.

HELICORREDOR RIO DE LA PLATA NORTE: (En comunicacion con AEROPARQUE TORRE)
Desde Aeroparque Jorge Newbery sobrevolando el Rio de La Plata (entre 50 y 100 mts. de la costa) hacia el Norte
hasta Las Barrancas (lateral San Isidro).

(DEJADO EN BLANCO INTENCIONALMENTE)



HELICORREDOR SAN ISIDRO: (En comunicacién con AEROPARQUE TORRE)

Desde Las Barrancas sobrevolando el hipédromo de San Isidro hasta el cruce de Ruta Panamericana y Av. Marquez,
siguiendo por ruta Panamericana hasta lateral Este de la localidad de Don Torcuato, o siguiendo por acceso a Tigre
desde aqui llamar a FDO TWR) hasta el cruce de la Ruta 202 (aerédromo San Fernando).

HELICORREDOR RIO LUJAN: (En comunicacién con FERNANDO TORRE) *
Desde Las Barrancas sobrevolando el Rio de La Plata, Rio Lujan, Rio Tigre y Rio Parana de las Palmas (entre 50 y
100 mts. de la costa) hasta la localidad de Campana.

HELICORREDOR BUEN AYRE: (En comunicacion con FERNANDO TORRE)

Desde la localidad de Don Torcuato hacia el Suroeste sobrevolando el espacio comprendido entre rio Reconquista y
el Camino del Buen Ayre (a partir del lateral Oeste de la estacion José Ledn Suarez llamar a PALOMAR TORRE y a
partir del cruce de la Av. Julio A. Roca llamar a MORENO TORRE) hasta la autopista Gaona (Acceso Oeste), o0 hasta
el cruce del Camino del Buen Ayre y Ruta Nacional 8, siguiendo (en comunicacién con PALOMAR TORRE) al
Sureste (sobrevolando préximo al Arroyo Mordn) hasta la estacién de ferrocarril Podest4, continuando por el limite
Sureste del aerédromo El Palomar.

HELICORREDOR PALERMO: (En comunicacion con AEROPARQUE TORRE)

Corredor que abarca las zonas entre los bosques de Palermo y Retiro en Capital Federal, delimitado por Av. Dr. José
M. Ramos Mejia, Av. del Libertador, La Pampa, Av. Lugones, vias del ferrocarril San Martin, siendo el ingreso y
salida por:

a) Darsena Norte (punto de notificacién obligatoria).

b) Desde o hacia el Rio de La Plata a través vertical Torre Aeroparque, debiendo requerir previamente
permiso de transito a AEROPARQUE TORRE para el cruce de la pista.

HELICORREDOR RIO DE LA PLATA SUR: (En comunicacién con AEROPARQUE TORRE)
Desde Aeroparque Jorge Newbery siguiendo por la costa del Rio de La Plata (entre 50 y 100 mts. de la costa) hacia
el Sur hasta la desembocadura del Riachuelo, o continuando por la costa hasta lateral aerédromo Quilmes.

HELICORREDOR RIACHUELO (En comunicacion con AEROPARQUE TORRE)

Desde desembocadura del Riachuelo sobrevolando el mismo hasta Puente Alsina (a partir de aqui llamar a EZEIZA
TORRE), continuando sobre la rectificacion del Riachuelo hasta la Av General Paz (Puente La Noria) a partir de aqui
se ingresa a la zona de transito de aeré6dromo La Matanza (Espacio Aéreo Clasificacion "G”), empalmando con el
Corredor VFR N° 3.

HELICORREDOR BELGRANO (En comunicacion con SAN JUSTO TORRE)

Desde el cruce de la Rectificacién del Riachuelo y vias del ferrocarril General Belgrano, sobrevolando éstas hasta la
estacion Rafael Castillo (a partir del cruce del Camino de Cintura llamar a SAN JUSTO TORRE y a partir de la
estacion Isidro Casanova llamar a MORON TORRE).

HELICORREDOR MORON (En comunicacién con MORON TORRE)

Desde lateral Oeste de la pista del aerédromo Morén hacia las vias del ferrocarril Sarmiento al Oeste de la estacion
Castelar, sobrevolando las mismas hacia el Este hasta los talleres del ferrocarril en Haedo (a partir del cruce de la Av
Gaona llamar a PALOMAR TORRE) , continuando sobre las vias del ferrocarril General San Martin hasta el limite
Este del aer6dromo El Palomar.

HELICORREDOR GAONA (En comunicacion con MORON TORRE)
Desde cruce de vias del ferrocarril General San Martin y Av Gaonha, sobrevolando ésta hacia el Oeste hasta el Rio
Reconquista.

HELICORREDOR VIAS F. G. B. MITRE:
Desde la ruta Panamericana y Camino del Buen Aire hasta el Acceso Tigre y Vias del Ferrocarril General Bartolomé
Mitre (FCGBM), continuando por éstas vias férreas hasta las Barrancas de San Isidro.

HELICORREDOR PANAMERICANA:
Desde la ruta Panamericana y Camino del Buen Aire, siguiendo por la ruta Panamericana finalizando 200 mts. antes
de la Reserva Natural Estacién Otamendi.

NOTA: Para realizar de manera satisfactoria el vuelo dentro de los HELICORREDORES deben respetarse las
trayectorias que se encuentran en los Archivos de Plan de Vuelo (Flight Plan Files) del simulador, extension .PLN,
siendo obligatorio el uso del GPS para visualizar que el vuelo se desarrolle dentro del HELICORREDOR
correspondiente. Dichos archivos estan en la pagina del ARTCC Argentino.

(DEJADO EN BLANCO INTENCIONALMENTE)



IAC NO.1 RWY 11

SAEZ

EZEIZA INTL-
MINISTRO PISTARINI

BUENOS AIRES, ARGENTINA

(FROM ARSOT) No. 1

ILS DME Rwy 11

’090___

109° 110.1 PC

ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121.75
Loc Final GS ILS d
PC Apch Crs oM DA(H) Apt Elev 67
110.1 109° 13507 (1288")| 262’ (200) Rwy 11 627
missep ApcH: Climb on runway heading until 500, then continue
on 125° heading and climb to 3000 and follow instructions
from CONTROL.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000' MSA EZE VOR
5 T = 1
ARSOT 34-40 %, SAR)2 ' 2,
D18.3 EZE St %,
109 D|7.5PC %, ). %,
Rl 2goiE bl SAR)1 %,
2895 '
Max IAS 210 Kt SA(P)-26
' Asao‘ z
z ILS DM

(IAF)
ARSOT
DI18.3 EZE
Di7.5 PC (IF)
DI10.0¢ze
D9.2 pc
- 3450
Asw'
53;50 53;40 53;30
ARSOT D10.0
D18.3 EZE EZE
D17.5 PC D9.2 Dé6.7 om
FL 50 Moo PC PC D4.0 PC
| A . d GS 1350’ MM
| 2200 2200 N e
| IQ TCH 56
| § RWY 11
| 8.3 2.5 0.1162’
Gnd speed-Kts 70 | 90 | 100 ] 120 | 140 | 160 3000
GS 3.00° | 377 | 484 | 538 | 646 | 753 | 861 Rwy 125°
MAP at MM or hdg ( hdg
OM to MAP  3.4| 2:55]| 2:16| 2:02] 1:42] 1:27] 1:16
STRAIGHT-IN LANDING RWY 11 El CIRCLE-TO-LAND
ILS LOC (GS out)
paH) 2627 (2007) moan) 4607 (398)
FULL ALS out ALS out e MDA H)
A 100 ' .
A | e 0GB 610,‘(5“3} 2000m
B 135 610’ (543’)-2800m
—  RVR 550m
c VIS 800m 1200m 2000m 2400m 180 800'(733’)-3700m
D 2400m 2800m 205 900'(835")-4600m

Bl Circle to the south of Rwy 11/29 centerline.




IAC NO.2 RWY 11

SAEZ
EZEIZA INTL-
MINISTRO PISTARINI

BUENOS AIRES, ARGENTINA

No. 2 VOR DME
ILS DME Rwy 11

ATIS

EZEIZA Tower

Ground

127.8 118.6 121.75
Loc Final GS ILs f
PC Apch Crs oM DA(H) Apt Elev 67
110.1 109° 13507 (1288")| 2627 (200) Rwy 11 627

missep APcH: Climb on runway heading until 500°, then continue
on 125° heading and climb to 3000’ and follow instructions
from CONTROL.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000° MSA EZE VOR

ILS DME.

= 34-45

( 109°110.1 PC ) A

~ 34-50

|- 3455

53;50

r

580"

597°
A

SA(R)-9

W gy

S
§

TCH 56’
RWyY 1162’

Gnd speed-Kis 70 | 90 | 100] 120 140 160 ALSF-TI ; 7
GS 3.00°| 377 484 | 538 | 646 | 753 | 861 i 500 125° 3000
MAP at MM/DO.7 PC + hdg +
OM o MAP 3.4 2:55] 2:16] 2:02] 1:42] 1:27| 1:16

STRAIGHT-IN LANDING RWY1 I Bl CIRCLE-TO-LAND

ILS LOC (GS out)
paH) 2627 (200°) MDA(H) 460’(398’)
FULL ALS out ALS out Mo MDA (H)

A G e 100 610'(543°)-2000m
= 1 m
i ” 135 610°(543")-2800m
| RVR 550m .
C| s 8oom E290 2000m 2400m |0 800'(755")-3700m
D 2400m 2800m 205 900'(833’)-4600m

I Circle to the south of Rwy 11-29 centerline.




IAC NO.3 RWY 11

SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA
EZEIZA INTL- 0.
MINISTRO PISTARINI LCTR ILS DME Rwy 11
ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121.75
LoC Final GS ILS '
PC Agich Crs om DA(H) Apt Elev 67
110.1 109° 13507 (1288")| 262’ (200°) | Rwy 11 62’
missep ApcH: Climb on runway heading until 500, then continue
on 125° heading and climb to 3000" and follow instructions
from CONTROL.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000’ MSA C LMM
o7

- ' 7, %
”%,%, %, SAR)-1
Z" SA(R)-2 ”4;,&

; Z
% Z  SAR)-9
580" ) Z
- 34-45 A\ Z .
(IAF) %
%
6.7 305 C | %, /
- =
il 1090 : om  Do77e k

[ 1LS DME ~
109°.110.1 PC ) 5 e ~ 480°
( a—— mme—. }09 ,gax IAS -~ A
il 10 k "?jo"‘s
597" -,
A" "IN
— 34-55 -
53;50 58;40 53[—30
LMM
D0.7 PC
N
eﬁ“‘§|\ FL by ATC
D7.5 L Nt/
i 2200 D4.0 PC N N
1 Min === —3 GS§1350° N N
2200 <7095 S NN M
i N NI
DY RN
Dé6.7 AN TCH 56
PC 1350’ M
08 | 2.7 3.4 o050, RWY 11 62’
Gnd speed-Kts 70 | 90 | 100] 120] 140 160 AGETT 7 F
Gs 3.00° | 377 | 484 | 538 | 646 | 753 | 861 o M 500 125° 3000
MAP at LMM/D0.7 PC == + hdg +
OM fo MAP 3.4 | 2:55] 2:16] 2:02] 1:42] 1:27 | 1:16
STRAIGHT-IN LANDING RWY1 1 I CIRCLE-TO-LAND
LS LOC (GS out)
pam) 2627 (200°) moar) 4607 (398)
FULL ALS out ALS out Max MDA )
A 100 '(543')-2000
at 1600m 2000m 6]0,'( )-2000m
B 135 610'(543')-2800m
= RVR 550m
c| vis 8oom 1200m 2000m 2400m 180 800'(753)-3700m
D 2400m 2800m 205 900°(833°)-4600m

H Circle to the south of Rwy 11-29 centerline.




SAEZ

IAC NO.4 RWY 11 CAT Il & CAT IlIA

BUENOS AIRES, ARGENTINA
(rRom arsor) No. 4 ILS DME

EZEIZA INTL-
MINISTRO PISTARINI

Rwy 11 CAT II & IIIA

ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121.75
Loc Final GS CAT I1IA CAT I Pa—
PC | Apch Crs om Refer to RA 102’ Agippniesdll
110.1| 109° |13507(1288’)| Minimums | pa(H)162°(100°) | Rwy 11 62
MISSED APCH: Climb on runway heading until 500', then continue on 125°
heading and climb to 3000" and follow instructions from CONTROL.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000'
1. Special Aircrew and Aircraft Certification Required. MSA EZE VOR
=i
; % " %,
109° DJ7.5 PC “a, /'\'“53//”%
Z, 7z,
FL 503*289'»; EZE gl “,
! . A
2508 6.5 SA(R)-1
t
Max 1IAS 210 K I SA(P)<26
Asso' %
’0 90 . ILS DME
s ( 109°.110.1 PC )
| A i el
ARSOT
DI8.3 EZE
DI7.5 PC
= 34-50
- EZEIZA
] A5 | 116.5 EZE |
58-50 58-40 58-30
1 | |
ARSOT Dilo.o
D18.5 EZE EZE
D17.5 PC D9.2 Dé.7 OM
FL 5070 PC PC D4.0 PC MM
9\ ' ' G51350 D0.7 PC
2200 2200 GS§ 315’
= N m
D0.2 PC
) TCH 56'
8.3 2.5 2.7 AJRWY 11627
Gnd speed-Kts 70 | 90 [ 100] 120 1407 160 ALSE-1I 5
Gs 3.00°| 377 | 484 538 | 646 | 753 | 861 = 500 rwy | 90007 1950
PAPI £52 PAPI Y
i hdg ( hdg
STRAIGHT-IN LANDING RWY11
CAT I ILS
CAT IIIA ILS RA 102/
o 507 oar) 1627 (100°)
ALS out ALS out
B767
RVR 200m NA RVR 300m NA
B777




SAEZ
EZEIZA I

NTL-

IAC NO.5 RWY 11/29 CAT Il & CAT IlIA

BUENOS AIRES, ARGENTINA
No. 5 VOR DME ILS DME
Rwy 11 CAT II & IIIA

MINISTRO PISTARINI

ILS DME.

( 109° 110.1 PC ) A®

—34-50

A597’

ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121.75
PC Apch Crs om Refer to RA 102’ g v 4
110.1| 109° [ 13507 1288")| Minimums | pa(H)162°(100") | Rwy 11 62
MmIsSeD APCH: Climb on runway heading until 500°, then continue on 125°
heading and climb to 3000" and follow instructions from CONTROL.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000
1. Special Aircrew and Aircraft Certification Required. MSA EZE VOR
T3040 1 T Z ; 2, =
%SA.RJ-'Z ' /%
“, %, ’
)
Z
%
SA(P)-26 %, SA(R)-9
% ;
7
Z
2

53;50 58;40 58;5'3
e T VOR
D9.2 CATA&B 974 FL by ATC
D10.0 cATSZ
i om m
: D4.0 PC D0.7 PC
2200 —7 GS1350° MM
2200 : 095 N Dg’.’f]ﬂc
$315’
0&7 \ TCH 56'
2.5 2.7 3.4 0.5 .1 rRwy 1162’
Gnd speed-Kfs 70 | 90 | 100 120 ] 140 160 ALSE-1T , p
Gs 3.00°| 377 | 484 | 538 646] 753 | 861 il 5007 | ;550 | 3000
PAPI ZZ: PAPI + hdg +
STRAIGHT-IN LANDING RWYTT
CAT Il ILS
CAT IIIA ILS RA 102’
on 507 oam) 1627 (1007)
ALS out ALS out
B767
RVR 200m NA RVR 300m NA
B777




IAC NO.6 RWY 11/29 CAT Il & CAT IlIA

SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA
EZEIZA INTL- No. 6 LCTR ILS DME
MINISTRO PISTARINI Rwy 11 CAT II & IIIA
ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121.75
LoC Final GS CAT I11A CAT II "
PC | Apch Cr om Rutar to RA 102/ |Apt Elev67
110.1| 109° [ 13507 1288’)| Minimums | pa/H)62' (100°) | Rwy 11 627

MISSED APCH: Climb on runway heading until 500°, then continue on 125°
heading and climb to 3000" and follow instructions from CONTROL.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000’
1. Special Aircrew and Aircraft Certification Required. MSA C LMM

///@ N 053’ %,
% %
1 SA(R)-2 <%, 2, SA(R)-1
%, %,
%,

SA(P)-26
%

580" ;/ SA(R)-9

L 34.45 A Z

@/
305 C %
1090 %7 om L= %,,/
A\

p4.0pc DOJPC IM

- 34-50 115 DME X -1
109°_110.1 PC ) . S 480°
. ( LB 109 Max IAS ’f?d‘o*-s A
210 K+ ,50;? -
S,
1 A
-\ 597"
- 34-55 -
56:50 58:40 58-30
LMM
D0.7 PC
89° \ FL by ATC
D7.5 1 :\‘
1 Min
m
o.\§ PC
N TCH 56’
0.8 0.1 Rwy 11 62
Gnd speed-Kfs 70 | 90 | 100 | 120 140 160 ALSE-11 ’ ’
Gs 3.00° | 377 | 484 | 538 | 646 | 753 | 861 <oi B papt 500 125° 3000
i + hdg *
STRATGHT-IN LANDING RWYIT.
CAT II ILS
CAT IIIA ILS RA 102’
on 507 pa) 1627 (100°)
ALS out ALS out
B767
RVR 200m NA RVR 300m NA
B777




IAC NO.7 RWY 11

SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA
EZEIZA INTL- No. 7
MINISTRO PISTARINI VOR DME LOCATORS Rwy 11
ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121.75
E{;ér i Letr A:ézaérs Min:g.f;‘lnAH MDA(H) At Elay 67"

c
330, 305 109° 13507 (12887)| 4607(398") | pwy 11 627

missep ApcH: Climb on 125° bearing from C LMM until 3000°, then
follow instructions from CONTROL.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000° MSA EZE VOR
I I
% SA(R)-2 %
“, I\ 10 %, SAR)-1
“, %,
=
= %//
=
%,
SA(P)-26, @
2 Z
580" Z SA(R)-9
L 3445 A 2
330 OC %
— - /¢
Di1o.0 1090 D4.8 305 C —— EZEIZA—Z
9 = ®116.5 EZE

274°

- 34-50 Trans level Mi’alxﬂ If?is y
Dio.o ~ 480°
094° ""-,,\
A597' 725;‘-\
SBiSD SBiﬁl 53;30
VOR
FL by ATC
D10.0 Y
2200°
06 | _RWY ]I 62
Gnd speed-Kts 70 [ 90 [ro0]120] 140 160 e 3000’1 _C
PAPI 23 PAPI on 305
MAP at LMM/DI.5 E + i 125°
LOM fo MAP 3.4 2:55|2:16]2:02 | 1:42 [ 1:27 | 1:16 _ |
STRAIGHT-IN LANDING RWY 11 E CIRCLE-TO-LAND
moaH) 4607 (598°)
ALS out hi'c'"f': MDA (H)

A 100 i 1.
Al e . 610‘(545; 2000m

155 610’ (543")-2800m
C 2000m 2400m 180 800'(733')-3700m
D 2400m 2800m 205 900 (833")-4600m

ﬁ Circle to the south of Rwy 11-29 centerline.




IAC NO.8 RWY 11

SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA

EZEIZA INTL- No. 8

MINISTRO PISTARINI LCTR (0OC), LCTR (C) Rwy 11
_127.8 118.6 121.75

&t o | ek No FAF MDARS | Bl ST

305! 330 | 109° 4607(398") | pwy 11 62

missep APcH: Climb on 125° bearing from C Letr until 3000°, then
follow instructions from CONTROL.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000’ MSA CLCTR
' . 7 —
SA(R)-2 ,%;/ /_\1053 //”/f,,/ SA(R)-1
o “, %,
/ %,
%,

i

SA(P)-26

I 34.45 % 4
2,
%’6/
[~ 34:50 Max IAS i
210 Kt 480°
-
7o,
] Asw' 2 °\
58i50 58;40 58i30
Clctr
Start turn at = ..-—2890 FL by ATC
2200
7.5 NM <
from C LCTR 0, OC Lctr
[
1350 ] 05
M
3.4 1 0.6 RWy 11 62’
Alﬂvll
e 3000’
= + 125°
MAP at C LCTR PAPI £ PAPI
STRAIGHT-IN LANDING RWY 11 Bl CIRCLE-TO-LAND
moaH) 4607 (398°)
ALS out Pn':'ff MDA(HL
A 100 610'(543')-2000m
— 1600 2000m ,
B " 135 610’ (543')-2800m
c 2000m 2400m 180 800'(733")-3700m
D 2400m 2800m 05 900'(833")-4600m

I Circle to the south of Rwy 11-29 centerline.




IAC NO.9 RWY 35

SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA
EZEIZA INTL- (rRom cesta) No. 9
MINISTRO PISTARINI ILS DME Rwy 35
ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 S 118.6 121.75
LECZ)C A:;gaérs ;B;g;g':gz% J Dﬁfw Apt Elev 67
108.7 351°  122007(2133)| 267’ (200") | Rwy35 67’

MISSED APCH: Climb runway heading to 500", turn RIGHT to 090°
heading climbing to 3000' and per ATC instructions. Max I1AS 160 kits.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000° MSA EZE VOR
T 1

190°hd .
— EZEIZA 220 _0907hdq_ 663'p
P T

!\4 80’
LMM !
ASQT’ 232 A om
] D0.7 EZ N
D1.0 EZE A
Dé6.7 £z
\D7.0 EzF

] (IF)
N\ D9.7EZ
N\DI10.0€zE

- 3500 | .
LS DME

(" 351°108.7 EZ

(IAF)
GESTA Y \.
s D15.7 EZ o
D16.0 EZEA ©
- D o |,
i o v |« her
| .07 # |-
s X2
58-40 58-30 - s« 5820
B GESTA
oM Dé6.7cz D9.7¢€z D15.7 EZ
LMM ok FER D7.0eze DI10.0Eze DOMﬁ EZE
D0.7 EZ : X’g 2200’ L____...,351—--"‘ FL 50
: N ' 35\7 2200’
N AN
TCH 53’ My
RWY 35 67’ =l 3.0 6.0
Gnd speed-Kis 70 ?0 100 120] 140 | 160 ALSF-I]
Gs 3.00°| 377 | 484 | 538 | 646 | 753 [ 861 [y | 2907 | rwy [30007) n906
MAP at LMM or i + hdg r’; hdg
OM to MAP 3.0/ 2:34] 2:00] 1:48] 1:30] 1:17] 1:08 H
STRAIGHT-IN LANDING RWY35 Il CIRCLE-TO-LAND
ILS LOC (GS out)
oaH) 2677 (2007) moar) 6107(5437)
FULL ALS out ALS out t‘}a: MDA (H)
A 100 610" (543')-2000m
A 1600m 2000m -
kel 135 610" (545°)-2800m
C 800m 1200m P
k= 2400m 2800m 180 800" (733°)-3700m
D 2800m 3200m |05 900’ (833')-4600m

gCircle to the west of Rwy 17/35 centerline.




IAC NO.10 RWY 35 (WITHOUT HOLD / SIN ESPERA)

SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA
EZEIZA INTL- (witHout Hotoing) No. 10
MINISTRO PISTARINI VOR ILS DME Rwy 35
ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121.75
LOC Final Minimum Alt ILS '
EZ Ap;:aCrs o7k DA(H) Apt Elev 67
108.7 351¢ 22007 2133")| 267’ (200°) | Rwy 35 67’

missep ApcH: Climb runway heading to 500, turn RIGHT to 090°

heading climbing to 3000’ and per ATC instructions.
Max 1AS 160 kts.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000 MSA EZE VOR
T I % T
2 SA(R)-9
(IAF) R
EZEIZA 090° 199, g

° 116.5 EZE
— 34-50 — LMM i

| 237 A | 480’

D0.7 EZ
D1.0 EZE

= 597’
A

ILS DME.

351° 108.7 EZ

az®olvd —=,/8l

~35-00

L]
TCH 53' Nl ' D9.7¢z
DD;SE; D10.0Eze
RWY 35 67’ 0. 1 1
Gnd speed-Kts 70 | 90 | 100] 120 140 160 ALSF-11 5 7
Gs 3.00° | 377 | 484 | 538 | 646 | 753 | 861 Wlﬁ 500 Rwy 3000 090°
MAP at LMM or i + hdg (; hdg
OM to MAP 3.0 2:32 2:00( 1:48 l:_SU 1:17] 1:08 E
STRAIGHT-IN LANDING RWY35 I CIRCLE-TO-LAND
LS LOC (GS out)
paH) 2677 (2007) moam) 6107(5437)
FULL ALS out ALS oot |p MOATH)
A 100 g ).
A | 1600m 2000m 610‘{543 )-2000m
kd 135 610 (543")-2800m
c 800m 1200m -
|~ 2400m 2800m 180 800" (733’)-3700m
D 2800m 3200m 205 900'(333 ‘)-4600m

H Circle to the west of Rwy 17/35 centerline.




IAC NO.11 RWY 35 (WITHOUT HOLD / SIN ESPERA)

SAEZ
EZEIZA INTL-

MINISTRO PISTARINI

BUENOS AIRES, ARGENTINA

(WITHOUT HOLDING) NO] 1

LCTR ILS DME Rwy 35

ATIS

127.8

EZEIZA Tower

118.6

Ground

121.75

Loc
EZ

108.7

Final
Apch Crs

351°

ILS
DA(H)
267’ (2007)

Minimum Alt
Dé6.7 EZ

22002133

Apt Elev 67'
Rwy 35 67’

Max IAS 160 kts.

missep APCH: Climb runway heading to 500°, turn RIGHT to 090°
heading climbing to 3000 and per ATC instructions.

Alt Set: hPa

Rwy Elev: 2 hPa

Trans level: By ATC Trans alt: 3000 MSA A LMM

T

— 34-50

(IAF}
LMM

237 A
DO.7 EZ

597°
1 A

~ 35-00

58-40
L

0
W

T = % T
SA(R)-9
6;3/\
480'
A

ILS DME

351°108.7 EZ )

58-30 58-20
L L

r~

MM

D0.7 EZ
Ny

FL by ATC

1840—- c“"- A & B

D9.7
EZ

189°>~ caTce b

Q

o

24
-
I
I
\

L2000 D L

TCH 53'

RWY 35 67’I0_

f

2200'
oM resmm—

Of e 7 ] O —
D3.7 E21370"

3.0 | 3.0

Gnd speed-Kts 90

100 120 | 140 | 160 ALSF-11

GS 484

500/ 3000

538 | 646 | 753 | 861 Rwy

090°

PAPI

MAP at LMM or

[T
[T

hdg

} (&

hdg

OM to MAP 2:34|2:00

O

1:48|1:30 [ 1:17]1:08

s
oam) 2677 (200°)

STRAIGHT-IN LANDING RWY35

CIRCLE-TO-LAND
LOC (GS out)

moam) 6107(5437)

FULL ALS out

I
Max

ALS out Kts

MDA(H)

800m 1200m

Dlr‘\lmlb

100 610" (543')-2000m

1600m
610’ (543')-2800m

2000m

135

2400m 2800m 180 800’ (733’)-3700m

205

2800m 3200m 900’ (833')-4600m

I Circle to the west of Rwy 17/35 centerline.




IAC NO.12 RWY 35 (WITHOUT HOLD / SIN ESPERA)

SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA
EZEIZA INTL- (WITHOUT HOLDING) NO, 12
MINISTRO PISTARINI VOR DME LOCATOR Rwy 35
ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121:75
Letr : Letr Final Minimum Alf MDA (H) Apt Elev 67
A : QA Apch Crs Lom ; , ,
237 | 270 | 351° [14007(1555,)| 6107(545") | rwy 35 67

missep ApcH: Climb and maintain heading until ABEAM EZE VOR,
then turn RIGHT to EZE VOR R-090 climbing to 3000" and
follow instructions from CONTROL. Max IAS: 160 kis.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By };TC Trans alt: 3000’ MSA EZE VOR

2 |

W

SA(R)-9

(IAF)

~~au 663'

EZEIZA N s e e e e b
°116.5 EZE 7090 A
- 34-50 v kg # A‘mo, .
LMM ——
i 237 A
" ®
Asqv c*,;
~ o
> 1S
n r
=1 lo \
il -]
» o
] % =3
w
] Dr10.0
T 35-00 .
Di10.0
58]-40 58;50 58]—20
VOR 182°
——
FL by ATC —CSATAss D10.0
oM 2200’
Lmm 2 P
Di.1 N N 5
MR NN «3
L
N N
NN NN
~
RWY 35 67’ 0.4 3.0 5.9
Gnd speed-Kts 70 | 90 | 100 120] 140 | 160 ALSEN ABEAM :3 000/ ez

MAP at LMM/D 1.1 o
LOM to MAP 3.0] 2:34] 2:00] 1:48 [1:30 | 1:17 | 1:08

e 351° -
PAPI£E: EZE then 116.5
f hda 1116.5 i [T |R-090

STRAIGHT-IN LANDING RWY 35 ) I CIRCLE-TO-LAND
moam) 6107 (5437)
ALS out “,2?5 MDA(H),
A 100 610’ (5437)-2000m
— 1600m 2000m .
B 135 610 (545)-2800m
C 2400m 2800m 180 800" (735')-3700m
D 2800m 3200m 205 900’ (833°)-4600m

E Circle to the west of Rwy 17/35 centerline.




IAC NO.13 RWY 29 Exclusivamente (WITHOUT HOLD/ SIN ESPERA)

SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA
EZEIZA INTL- No. 13
MINISTRO PISTARINI VOR DME Rwy 29
ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121.75
VOR Final Minimum Alt U
EZE Apch Crs D7.4 MD:‘ (H) Apt Elev 67{
116.5 285°  [22007(21547)| 4107(344') | Rwy29 66
missep ApcH: Climb on heading 285° to 3000’ and follow
instructions from CONTROL.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000
1. DME required. MSA EZE VOR
T T 5@ T
%,
1 cao' %z 7 SAR)9 524,
[_\580 SA(P)-26 g/ A
* 2 i
34-45 %2
2
%
285 663
i T hdg
D1.6 D4.7 D7.4 A
~ 34-50 =
105°—,
* (1AF)
/\597 ~ EZEIZA
: 116.5 EZE
1- 3455 .
58;40 SBiSU 53120
FL b VR
y ATC 1050
D9%.0
B 00°} #-—=285° 2200
- D7 4 2200/
[FF29]
[TCH 50" }
Rwy 29 66’ 0.8 | 1.6
Gnd speed-Kts 70 | 90 | 100 | 120 | 140 | 160 3000
Descent Angle [3.00°] | 372 | 478 | 531 | 637 | 743 | 849 Lo 0- 285°
MAP at D1.6 or * : hdg
D7.4 to MAP 5.8|4:58|3:52|3:292:542:292:10 |
STRAIGHT-IN LANDING RWY 29 CIRCLE-TO-LAND
moa) 4107 (3447) Max
Kts, MDA (H)
A A
— 2000m
B B
C 2400m C NA
D 3200m D




IAC NO.14 RWY 29 Exclusivamente (WITHOUT HOLD/ SIN ESPERA)

SAEZ BUENOS AIRES, ARGENTINA
EZEIZA INTL- No. 14
MINISTRO PISTARINI VOR DME Rwy 29
ATIS EZEIZA Tower Ground
127.8 118.6 121.75
VOR Final Minimum Alt r
EZE Ap;haCrs D7.4 MD:Q‘{H) AptElev 67’
116.5 285° 220072134 4107(544°) | Rwy 29 66

missep ApcH: Climb on heading 285° to 3000 and follow
instructions from CONTROL.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 2 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 3000
1. DME required. MSA EZE VOR
1 = L L
. ; ,,
- 34-40 Z 1053 SA(R)-1 ) 2 i

- 34-50 o g 695’ b
D4.7 \p7 285 o A
597' 480’ [FFQG’JF b

(IAF) D9%9.0 UPOMA
a EZEIZA Dié.0
II6 5 EZE
- 469’/\
T 35-00 ' T
N 53i 40 SEI-SG 58 |-20 58|- 10
oA
VOR D7.4 D9%.0 i
- | ‘13504 FL 50
I - |
. | 2200’ l
l I |
[TCH 50'] | | I
M | |
| 3.1 | 2.7 | 1.6 7.0 |
Gnd speed-Kfs 70 | 90 | 100 | 120 | 140 | 160 3000’ X
Descent Angle [3.00°] | 372 | 478 | 531 | 637 | 743 | 849 PAPLL + 285°
MAP af D1.6 or ’ + i hdg
D7.4 to MAP 5.8]4:58]3:52(3:29]2:54]2:29[2:10 |
STRAIGHT-IN LANDING RWY 29 CIRCLE-TO-LAND
moar) 4107 (3447) e
Kt MDA (H),
A A
— 2000m
B B
c 2400m C NA
D 3200m D




SID ATOVO2A BIVAM2A LANDA2A

BUENOS AIRES,
SAEZ ARGENTINA

EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI [ SID |
Apt E,"E" Trans level: By ATC Trans alt: 3000
67
ATOVO 2A, BIVAM 2A,
LANDA 2A DEPARTURES
(RWYS 11/29, 17/35)
MAX 250 KT BELOW FL 100 MSA EZE VOR
LANDA
BngmAg Asss 54.5 WO58 34.5
B e}
b8
oy §|-
$34 037 W059 09.0 o z\ OfzE20
’ SANET L o
\ ‘;- woss 48.8 <269 &ossﬁsg?,.at
A 4.....-— A 12 W058 33.9
AN R8I @ Ezezs \ \ 1
D22 SNT
\g’ $34 10.3 5 UT
W08 59.5 75, ”"
SAN ANTONIO \
DE ARECO SAN FERNANDO
1'17? Sl\a P’ 114. 4 FDO r-.. -y
534 13.3 WO59 26.5 534 27.1 WO58 35.1 n
0
OFEZEI0
534 425 |2
woss 327\ |2 EZEIZA
27 5% hdg ao ° ”_(’_5 E]

A " 534 495 WOS8 32.1

RADAR service inoperative.

@ Compulsory reporting points when ]

Ny OEzEI2
D4 EZE
534 51.5

A\ W058 27.9

These SIDs require minimum climb gradients of:

5.0% to 1000", 3.3% 1000" to 2000’.

Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300
3.3% V/V(fpm) | 251 | 334 | 501 | 668 | 835 |1003
5.0% V/V(fpm) | 380 | 506 | 760 (1013 |1266 |1519

Noise Abatement: Climb with V2 + 10-20 KT
to 1000’ then adopt Vzf + 10 KT until  3000°.

RWY INITIAL CLIMB

After take-off turn RIGHT to intercept EZE R-126 to EZE12/D4 EZE, continue on EZE
11 R-126 then follow the EZE 10 DME Arc to the RIGHT to intercept EZE R-210 (heading
030°) to EZE. Continue on EZE R-005 to EZE19.

After take-oft turn RIGHT to intercept EZE R-182, then follow the EZE 10 DME Arc to
17 |the RIGHT to intercept EZE R-210 (heading 030°) to EZE. Continue on EZE R-005 to
EZE19.

Climb runway heading to EZE11/D3 EZE, turn to heading 240°, then follow the EZE 10
29 |DME Arc to the LEFT to intercept EZE R-210 (heading 030°) to EZE. Continue on EZE
R-005 to EZE19.

Climb runway heading to EZE10/D3 EZE, turn to heading 275°, then follow the EZE 10

35 |DME Arc to the LEFT to intercept EZE R-210 (heading 030°) to EZE. Continue on EZE
R-005 to EZE19.

ROUTING

ATOVO 2A LEFT turn to intercept SNT R-089 (heading 269°) to EZE26, then turn RIGHT to
intercept FDO R-317 to ATOVO.

BIVAM 2A LEFT turn to intercept SNT R-089 (heading 269°) to EZE20, then turn RIGHT to
intercept FDO R-335 to BIVAM.

LANDA 2A| Continue on EZE R-005 to LANDA.




SID GBE6 PTAGA PTAGB

BUENOS AIRES,

SAEZ ARGENTINA
EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI [ SID |
Apt Elev

Trans level: By ATC Trans alt: 3000’

67’

BELGRANO 6 (GBE6),

LA PLATA 6A/6B (PTA6A) (PTA6B) DEPARTURES
(RWYS 11/29, 17/35)
J MAX 250 Kr BELOW FL 100

MSA EZE VOR
mz EZE PAPIX
{114.4 FDO R-055) DJG EZE
$34 11.0 W058 13. o/ c\ 34 95.0
WO058 00.0
& W2 "‘*

OcEzeI0 P ¢ T &
D3 EZE (2

A
534 46.5 EIELLA & /7 \
W0s8 32.7 | °116.5 .EZE| > O EzET ’t‘ <

8 o Compulsory reporting
s34 49.5 Wose 321,/ D30 EZE
7

points when RADAR
534 29.3 '\ e Z service inoperative.
Woss 057 \ N &
F2Eiz s | DORVO
D4 EZE ‘\'w 090 D51 EZE
\ $34 43.0
©OA  wos7 3.0
\\ O
&4 © ESLAN
< oo D72 EZE
>, @'o 534 58.9
WO057 05.1
k290 0975 estan ' 5)—&
s R272° p 40
PLATA 6A
B 092%- LA (PTAGA) J‘?K £
@\ [p183J] '% %,
3 s34 59 4 LA PLATA \ R KOVUK
¥ | woss 31.3 113.7 PTA 2 A A 535120
534 '58.6 W057 53.9 2\S A wos7 31.2
(=) =
\

‘\ DPUNT.& [NDIO
repag N | 1141 FD
535 27.0 WOS7 430 A 535 20.7 WOS7 16.5

for Rwy 11 These SIDs reqmre minimum climb gradients of:
departures 5.0% to 1000’, 3.3% 1000’ to 2000'.

9¥
(9389)
9 ONVY¥O138

2]
LA PLATA 6B

GEN BELGRAN Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300
115.6 GBE

3.3% V/V(fpm) | 251|334 | 501 | 668 | 835 {1003
5.0% V/V(fpm) | 380 | 506 | 760 [1013 [1266 (1519

$35 45.1 W58 27.9

Y 55 oM &5 Noise Abatement: Climb with V2 + 10-20 KT to
_’} 1000’ then adopt Vzf +10 KT until  3000’.
=]

RWY LA PLATA 6A/6B INITIAL CLIMB

011 After take-off turn RIGHT to intercept EZE R-126 to EZE12/D4 EZE, then fly heading
110° (PTA R-290) to PTA.

17 After take-off turn RIGHT to intercept EZE R-183, then via PTA R-272 (heading 092°)
to PTA.

29 Climb on runway heading to EZE11/D3 EZE, turn to heading 240°, then follow the EZE 10
DME Arc to the LEFT to intercept PTA R-272 (heading 092°) to PTA.

35 Climb on runway heading to EZE10/D3 EZE, turn to heading 275°, then follow the EZE 10
DME Arc to the LEFT to intercept PTA R-272 (heading 092°) to PTA.

LA PLATA 6A/6B ROUTING
Thence according to KUKEN, PAPIX, DORVO, ESLAN, KOVUK or TEDAR transitions.
RWY BELGRANO 6 INITIAL CLIMB AND ROUTING

11 After take-off turn RIGHT to intercept EZE R-126, then follow the EZE 10 DME Arc to
the RIGHT to intercept EZE R-183 to GBE.

17 After take-off turn RIGHT to intercept EZE R-183 to GBE.

29 Climb on runway heading to EZE11/D3 EZE, turn to heading 240°, then follow the EZE
10 DME Arc to the LEFT to intercept EZE R-183 to GBE.

35 Climb on runway heading to EZE10/D3 EZE, turn to heading 275°, then follow the EZE
10 DME Arc to the LEFT to intercept EZE R-183 to GBE.




SID TORUL1

SAEZ
EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI

BUENOS AIRES,
ARGENTINA
 SID

Apt Elev | rrans level: By ATC Trans alt: 3000°
67
TORUL 1 DEPARTURE
(RWYS 11/29, 17/35)
Ne372H MAX 250 KT BELOW FL 100
MSA EZE VOR
MARIANO
— MORENO .’a\
1129 op—
$34 33.8 W058 47.4 0 £z10
34 4es
URINO :
534 42.0 b ——EZEIZA
W0s9 38.5 o X 116.5 EZE|
A ey $34 495 W058 32.1
w 284°-H___________‘
\ S s31 487 AL 05ih
\ K - 534 51.5
\ gl woss 357 A
Nz, = /
\ o
\ /
‘:\ QczEls
PN Wos9 7.4 o
asapa w07 T4 <278\ 2 .
A Oczeze 7 245k 594
ASADA D18.6 EZE Wwos8 31.3
535 01.6 534 00.4
LA PLATA
W059 37. W058 50.3
* 113.7_PTA
534 58.6 W57 53.9
W
Q
SO B,
TORUL A
$35 21.7

W059 26.4

O Compulsory reporting points when
RADAR service inoperative.

]

9035

This SID requires minimum climb gradients of: GEN BELGRANO

5.0% to 10007, 3.3% 1000’ to 2000’. 115.6 GBE
Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300 S35 45.1 W058 27.9
3.3% V/V(fpm) 251 | 334 | 501 | 668 | 835 [1003

5.0% V/V(ipm) | 380 | 506 | 760 |1013|1266 [1519

Noise Abatement: Climb with V2 + 10-20 KT

to 1000’ then adopt Vzf + 10 KT until 3000'.

RWY INITIAL CLIMB

11 After take-off turn RIGHT to intercept EZE R-126, then follow the EZE 10 DME Arc to
the RIGHT to intercept PTA R-274 to EZE24/D18.6 EZE.

17 After take-off turn RIGHT to intercept EZE R-183, intercept PTA R-274 to EZE24/
D18.6 EZE.

29 Climb runway heading to EZE11/D3 EZE, turn to heading 240°, then follow the EZE 10
DME Arc to the LEFT to intercept EZE R-241 to EZE24/D18.6 EZE.

35 Climb runway heading to EZE10/D3 EZE, turn to heading 275°, then follow the EZE 10
DME Arc to the LEFT to intercept EZE R-241 to EZE24/D18.6 EZE.

ROUTING

Turn LEFT, intercept EZE R-241 to TORUL.
TRANSITIONS

ASADA | Continue on PTA R-274 to ASADA.

URINO

Continue on PTA R-274 to EZE15, then turn RIGHT and intercept GBE R-324 to URINO.




STAR ASADAGA GBEGA PAGONGBA SNT6A VALOS7A (RWY 11)

BUENOS AIRES,

SAEZ ARGENTINA

EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI
ATIS Apt Elev ,
127.8 67' Alt set: hPa  Trans level: By ATG  Trans alt: 3000

ASADA6A, BELGRANO6A (GBE6A), PAGONGA,
SAN ANTONIO6A (SNT6A), VALOS7A ARRIVALS

(RWY 11)
Y7928 MAX 250 KT BELOW FL 100 MSA EZE VOR
A
5‘?%‘3”
SAN ANTONIO &
B D e
117 7 SE] - v :
534 13.3 W059 26.5 $
e B
0 "*
MARIANO ;
D, MORENO 4 °g¢§';ﬂo
112 9 ENO A\m 19.5 W058 45.7
S34 33 3 W053 47 .4 "?f)
AN
\g’ SAN FERNANDO

°114.4 FDO

O AER52

D23 ENO

$34 54.5 WO058 58.7
A

EZEIZA
ADAS . [° 116.5 EzE]

3 il
A0 A Osgt;sgm $34 49.5 W058 32.1
AN 534 56.1 WO058 59.6
As;?seﬁ 0% © GEBEM
W59 37.6

@ Compulsory reporting points when
RADAR service inoperative.

GEN BELGRANO Lo
[ 5.6 GBE
535 45 1 WUSB 27.9




STAR KOVUKBA KUKENGA PAPIX6A SARGO6A TENIL6A (RWY 1 1)

BUENOS AIRES,

SAEZ ARGENTINA
EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI
13;5.3 A‘z;,"” Alt set: hPa Trans level: By ATC Trans ait: 3000’

KOVUK6A, KUKEN6A, PAPIX6A, SARGO6A,
TENIL(:EA ARRIVALS

RWY 11)
Mu792H MAX 250 KT BELOW FL 100 MSA EZE VOR
<
\%
b LG
AN

L
Z
® KUKEN
D42 EZE
534 11.0 W058 13.0
SAN FERNANDO A

RLLE N

c:.‘fS

N

PAPIX

DJ3é EZE
S34 25.0 W058 00.0

097° estaN  SARGO
T FL 120 D72 EZE 534 59.0
534 58.9 WO0S6 53.0

WO057 05.1 @
057 0 ﬂ.+277

— EZEIZA
116.5 EZE

534 49.5 WOS8 32.1

LA PLATA
113.7 PTA

534 58.6 W57 53.9

TENIL

535 32.5 WO057 50.0




STAR ASADAGB GBE6B PAGON6B SNT6B VALOS6B (RWY 35)

BUENOS AIRES,

SAEZ ARGENTINA
EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI
13;58 AF;-?E;’eV Alt set: hPa Trans level: BY ATC Trans alt: 3000"
ASADA6B, BELGRANO6B (GBE6B), PAGON6B,
SAN ANTONIOé6B ((SNTbB)), VALOS6B ARRIVALS
RWY 35
BELOW FL 100 MAX 250 KT MSA EZE VOR
A“paGON
&y 533 55.3
SAN ANTONIO o~ WO058 43.2
— DE ARECO v 7\0%
[° 1177 snr XIS
$34 13.2 W059 26.1 - fz;:_ Vi
k& %
7 yovane \
' N

WO058 45.7

points when RADAR

(1] Compulsory reporting
service inoperative.

ASADA
§35 01.6
W09 37.6
A,
d‘g;,
OGEsTA
D16 EZE
$35 04.9
wosg 267 4 W o
i w0 a
—d r4
2)" %
AN\
- %
Q \{3
i Sk
A
o
S /
A Q@Eezess
VALOS A /7g- O AERGO A 535257
S
§35 27.5 W059 21.0 $35 36.9 4 W058 27.3
0
WOS8 412 35
\%"’q’ SE |2
GO |~ ( GEN BELGRANO
“;( *_ E g 115.6 GBE

SAN FERNANDO
® 114.4 FDO

EZEIZA
116.5 76|
534 49.5 w058 32.1

D

35 45.] wose 27.4

|

008




STAR KOVUK6B KUKEN6B PAPIX6B SARGO6B TENIL6B (RWY 3 5)

BUENOS AIRES,

SAEZ ARGENTINA
EZEIZA INTL-MINISTRO PISTARINI
IS;S.B A“z;f” Alt set: hPa Trans level: BY ATC Trans alt: 3000
KOVUK6B, KUKEN6B, PAPIX6B, SARGO6B,
TENIL6B ARRIVALS
(RWY 35) MSA EZE VOR

\\\ (Y7728 BELOW FL 100 MAX 250 KT

KUKEN
$34 11.0 W58 13.0

PAPIX

534 25.0 w058 00.0

EZEIZA \\
° 1165 EZE|
534 49.5 w058 32.1

ESLAN. SARGQO

LA PLATA 097° FL 120 D72 EZE ~~_ <34 59.0
FB.? PTA $34 58.9 WO056 53.0
$34 58.6 WOS7 53.9 R097 s ARG O6 B WOS7 03.1  977°

A 40 A = A
bR\

GESTA
DI6 EZE T+

535049 g &
W058 26.7
o
o
@
o

=88l

KOVUK

535 32.5 W057 50.0

GEN BELGRAN
115.6 GBE

535 45.1 W58 27.8




